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OW Cup Race 19 lull = I —, 1
Het is volop zomer en dat betekent in Nederland t= — ‘ e
meestal alles of niets. Dit keer was het alles in het & —=

kwadraat! Na een nacht van dik 20 graden liep de
temperatuur al voor de eerste kwalificatie op naar
ruim 25 graden. Beide rijders zijn van plan om met-
een in de eerste kwalificatie een snelle tijd neer te
zetten omdat de omstandigheden nog redelijk zijn.
Gé rijdt een aantal ronden in de 1.53 en behaalt
daarmee een mooie 3e plaats. Erik zit ook snel in
zijn ritme en rijdt een mooi aantal 57’ers. Uit-
eindelijk wordt hij 22e met een nieuw pr van
1.57,43.

Na de sessie wordt de vering van Erik zijn machine aangepast. De machine van Gé blijft staan
op dezelfde setup. Het is inmiddels ruim 30 graden, maar de mannen zijn fit en er op gebrand
zichzelf te verbeteren en gaan vol vertrouwen de baan op voor de tweede kwalificatie. Gé komt
hij uit op een 1.52,00, maar deze tijd wordt afgenomen omdat hij onder geel zou hebben inge-
haald. zijn tweede tijd is een 1.52,06 goed voor de 4e plaats op de grid en bovendien een nieuw
pr. Erik gaat er meteen vol in vanaf de eerste ronde. Hij rijdt een hele reeks in de 1,57 en weet
er op het einde twee hoge 56ers uit te persen. zijn snelste rondje is 1.56,85 goed voor de 27e
plaats op de grid en ook weer een verbetering van zijn pr.

Na de kwalificaties worden de machines gereed
gezet voor de wedstrijd, beide machines blijven voor
wat betreft de setup en banden ongewijzigd. Het is
inmiddels bijna 35 graden, het team verwerkt liters
water en zorgt er ook voor dat het zoutgehalte op
peil blijft. Het doel voor de wedstrijd is podium voor
Gé en de 20e plaats voor Erik.

Bij de start voegt Gé meteen de daad bij het woord
om kopstart te pakken. Erik komt ook goed weg en

ken. In het vervolg van de wedstrijd krijgt Gé het
wat moeilijker en zakt een paar plaatsjes terug. Erik
komt steeds beter in zijn ritme en rijgt de ene 56er aan de andere. Ge verliest in de tweede
helft van de wedstrijd nog een plaatsje en komt daarmee op de 7e plaats uit. Erik werkt zich
naar voren in het groepje wat hij heeft binnen gehengeld en zit met nog twee rondjes te gaan
op een mooie 18e plaats. Helaas wordt de wedstrijd in de voorlaatste ronde afgevlagd met code
rood en blijft de uitslag zoals hij is, Erik wordt 18e en Gé 7e.

Beide rijders zijn erg tevreden over het resultaat. Podium zat er niet in voor Gé, maar de wed-
strijd zelf is strak gereden. Erik mag ook erg blij zijn met zijn klassering. 18 is ruim binnen de
top 20. Ondanks de tropische temperaturen hebben beide rijders hun PR aangescherpt en de
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weet al in de eerste ronde wat plaatsen goed te ma-

CLUBLEDEN

Ite Wiersema
Peter Verschoor
Bert Hommersom
Astrid & Ben Glnther

r Pizza Center Maestro, Oosthuizen
8 Opa & Oma Arzoni
Henk Vos
Sanne Glnther
o Vincent Bekkema
~ Peter & Anny Flens
Harrie & Anneke Lansen
Ulrie Gunthe
rie Gu r

Lunchroom de Baanstee
Lunchroom de Baanstee kwam verras-
send uit de hoek door Erik een lunch-
pakket voor rijders en monteurs mee
te geven. De broodjes en het drinken
hebben prima gesmaakt, hartelijk
dank voor deze spontane service!

ervice Time
We zijn halverwege het seizoen, een
mooi moment om de blokken te in-
specteren. In de werkplaats heeft Gé
zijn blok uitgebouwd zodat de boel
grondig geinspecteerd kan worden en
waar nodig gereviseerd. In de aanloop
naar de volgende wedstrijd, opnieuw
een uitstapje naar ZAC, zal ook het re-
serve blokje nagezien worden zodat ook

beste klassering van het seizoen behaald.

= De zoektocht naar vermogen.
Erik en Gé zijn heel erg blij met het stuurgedrag van de Suzuki, aanpassingen aan banden en vering leveren
een goed sturende machine op, maar voor wat betreft het vermogen zijn de Suzuki's niet de snelste machines.
Zowel Erik als Gé rijden met een standaard ECU. Er zijn systemen zoals Bazzaz of Power Commander te koop,
waarmee je de mapping van de machine kunt optimaliseren. In plaats van een bestaand systeem te kopen, is
Gé aan de slag gegaan om een eigen systeem te ontwikkelen. We hebben inmiddels twee mogelijkheden voor
het aanpassen van de mapping. De eerste methode tamelijk basic. De mapping in de zesde versnelling, is de
meest optimale voor op het circuit. Door het motormanagement systeem de hele tijd te laten denken dat hij in
zijn zesde versnelling staat, heb je continu de ideale mapping tot je beschikking. Hiervoor heb je wel een extra
gear indicator nodig omdat ook je dashboard alleen maar de 6 aangeeft. Dit is eenvoudig te realiseren met
een klein stukje electronica.

deze er weer in topconditie bij staat.

De tweede manier is een stukje ingewikkelder, maar daarmee wel een stuk flexibeler. Met behulp van een
communicatie module en software is het mogelijk om de mapping en veel andere delen van het
motormanagement te herschrijven. Ook dit systeem is inmiddels gebruiksklaar en reeds toegepast op de
machine van Gé. Erik zal tijdens de eerstvolgende wedstrijddag de eerstgenoemde methode gaan testen.De
‘winst die we hiermee hopen te boeken is niet zozeer extra vermogen aan de top, maar vooral een betere
‘acceleratie in de lagere versnellingen, waardoor we een hogere eindsnelheid kunnen realiseren.
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